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Uberblick: Fordervolumen des Bundes

Aktive Stadt- und Ortsteilzentren

2008 - 2012

328,2 Mio. €
375 Kommunen
415 Mallhahmen

¥y ¥ v.v

davon in 2012 68 neue Maldhahmen

in 60 weiteren Kommunen

2013

» rund 97 Mio. €

Mechthild Renner (BBSR)
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Ziele der Programmstrategie R
. . ® |, 0l
Stadtvertragliche Mobilitat ok

» Integration und Optimierung von
Bahn-, Bus-, Kfz-, Rad- und
FulRverkehr

Aktive Stadt- und Oristeilzentren

» Barrierefreie und qualitatvolle
Gestaltung der Verkehrsraume

Das Zentrenprogramm der StEdebaulérd erung ““@. =
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Ziele der Programmstrategie ®

» Funktionsvielfalt und Versorgungssicherheit
» Aufwertung des o6ffentlichen Raumes
» Partnerschaftliche Zusammenarbeit

Weitere Ziele der Programmstrategie bergen Impulse fir eine stadtvertragliche
Mobilitat.
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Probleme in Zentren durch verkehrliche Belastungen

» Uberdimensionierte Flacheninanspruchnahme durch
motorisierten Verkehr

» Beeintrachtigungen durch Durchgangsverkenhr,
Berufsverkehr, Lieferverkehr

» Anstieg des Einkaufsverkehrs durch Rickgang der
Nahversorgung

» Belastungen durch Larm, Schadstoffe, Unfallgefahren
» Schlechte Erreichbarkeit im Umweltverbund

» Negativwirkungen des ruhenden Verkehrs, z. B.
Gehwegparken

Verkehrliche Belastungen beeintrachtigen die Lebens- und
Aufenthaltsqualitdten von Zentren und verursachen
Nutzungskonflikte. Raum und Entwicklungsmaoglichkeiten ftr
andere Nutzungen und Aktivitaten werden eingeschrankt.
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Potenziale im Veranderungsprozess der Zentren el

und Raumordnung

fur eine stadtvertragliche Mobilitat ®

>
>

Insgesamt besteht eine gute Erreichbarkeit zentraler Raume.

Die Leistungsfahigkeit kann durch Optimierung und Synergieentfaltung
vorhandener Verkehrsinfrastruktur weiter verbessert werden.

Erreichbare, zugangliche und nutzbare 6ffentliche Raume fir Aktivitaten und
zum Verweilen beleben das Zentrum.

Ein lebendiges urbanes Umfeld kann zu einem verminderten Verkehrs-
aufkommen beitragen und die Verlagerung auf den Umweltverbund foérdern.

Die Bereitschaft steigt, kurze Wege zu Ful oder mit dem Fahrrad
zurtickzulegen.
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Ansatze und Malinhahmen zur Bewaltigung
verkehrlicher Probleme in Zentren

» Barrierefreie und qualitatsvolle Gestaltung der
Verkehrsrdume

Shared Space Ansatz

Verkehrslenkende MalRhahmen wie
Parkraummanagement, Leitsysteme, City-Logistik

Umweltverbund stéarken

Vernetzung und Verkntpfung der Verkehrstrager
Mobilitatsmanagement

Nahversorgung starken

Einbindung in integrierte Handlungsansatze

¥ v

¥ ¥y v v 7

Erfolgreich sind Anséatze, die die Entwicklung der Zentren
Im Sinne eines vertraglichen Zusammenwirkens der
Nutzungen und Akteure zu I6sen versuchen.
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Welche Wege haben Sie eingeschlagen, um ein Plus an
Lebens-, Aufenthalts- und Bewegungsqualitat in Ihrem
Zentrum zu erzielen?
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